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Sehr geehrter Herr Abgeordneter,

vielen Dank fiur lhr Schreiben vom 15. Februar 2009 zum Thema Diesellokomotiven
auf elektrifizierten Bahnstrecken. Ich stimme I|hnen zu, dass die Larm- und
Erschitterungsbelastung des Schienenverkehrs auf ein Minimum reduziert werden
sollte.

Zu lhrer Information mdéchte ich Ihnen zundchst einen Uberblick Uber die wichtigsten
MalRnahmen geben, die von der Kommission und dem Eisenbahnsektor wahrend
des letzten Jahres getroffen worden sind, um diese Probleme zu verringern:

Heute stellen Guterwagen die wichtigste Quelle fur Larmemission und
Erschitterungen des Eisenbahnverkehrs dar. Zu deren Reduzierung nahm die
Europaische Kommission im Dezember 2005 sog. Technische Spezifikationen der
Interoperabilitat fir das konventionelle transeuropaische Schienennetz hinsichtlich
des Larms an, der von rollendem Material verursacht wird. Durch diese Entscheidung
werden zum ersten Mal Larmgrenzen flr Guterwagen festgelegt, die in der
Europaischen Union verwendet werden. Diese Grenzen, die seit dem 23. Juni 2006
fur neue modernisierte Glterwagen anzuwenden sind, tragen zur Verringerung der
Probleme des Eisenbahnlarms fur die Anwohner bei. Neue Guterwagen sind nun mit
larmarmen Bremsbldcken auszurlsten, die den Larm um ca. 50 % verringern. Fir
Lokomotiven gelten ebenfalls Larmgrenzwerte, die u.a. dazu flhren, dass neue
Diesellokomotiven leiser sind als diejenigen, der Bestandsflotte.

Aufgrund der langen Lebensdauer von Glterwagen wird es leider mehrere Jahre
dauern, bevor die globalen Larmemissionen von Guterzigen deutlich reduziert
worden sind. Deshalb sind zusatzliche MalRnahmen erforderlich, die die bestehende
Flotte betreffen.

Zu diesem Zweck hat die Europaische Kommission im Juli 2008 im Rahmen des so
genannten ,Greening Transport’ Pakets eine Mitteilung zu Larmschutzmalinahmen
am aktuellen Schienenfahrzeugbestand angenommen, welche die Einfuhrung von
finanziellen Anreizsystemen (insbesondere differenzierte Trassenpreise) flr eine
Nachrustung der bestehenden Gulterwagenflotte mit larmarmen Bremsblocken
vorschlagt. Hierzu wird die Kommission einen Vorschlag zur Anderung der Richtlinie
2001/14/EG mit dem Ziel rechtsverbindlicher Larmdifferenzierung der Trassenpreise
vorlegen und weitere MalRnahmen ergreifen, um die Aktivitaten einzelner
Mitgliedsstaaten zu koordinieren. Die dargestellten MalRnahmen werden innerhalb



der nachsten Jahre dazu fuhren, dass sich die Larmemissionen entlang der
Hauptachsen des Schienenguterverkehrs in Europa deutlich reduzieren.

In diesem Zusammenhang mochte ich auch auf das nationale Pilotprojekt ,Leiser
Rhein’ hinweisen, das u.a. zur Erprobung der oben genannten MalRnahmen dient
und bereits kurzfristig die Umristung einer signifikanten Zahl von Guterwagen
beinhaltet.

Im Hinblick auf lhre Ausfuhrungen zu Diesellokomotiven auf elektrifizierten
Bahnstrecken mdchte ich darauf hinweisen, dass diese insbesondere im
grenzuberschreitenden Verkehr eingesetzt werden, da es in Europa unterschiedliche
Bahn-Stromsysteme gibt. An fast jeder Landesgrenze missten elektrische
Lokomotiven gewechselt werden, mit entsprechenden Verzdogerungen und
Logistikkosten. Um aber im Vergleich zum LKW konkurrenzfahig sein zu kénnen,
setzen gerade die international tatigen Eisenbahnverkehrsunternehmen
Diesellokomotiven ein. Ein Verbot des Einsatzes von Diesellokomotiven auf
elektrifizierten Bahnstrecken hatte im Guterverkehr erhebliche Wettbewerbsnachteile
gegenuber der Stralle zur Folge, was sehr wahrscheinlich zu einer zusatzlichen
Verkehrsverlagerung von der Schiene auf die Stralde fuhren wurde. Solche Verbote
stunden daher nicht nur im Widerspruch zur europaischen Klimaschutz- und
Verkehrspolitik, sondern auch zum Zugangsrecht far
Eisenbahnverkehrsunternehmen zur Bahninfrastruktur.

Da aber in den vergangenen Jahren mehrere Hersteller so genannte
Mehrstromlokomotiven auf den Markt gebracht haben, die bei akzeptablen
Mehrkosten grenziberschreitend eingesetzt werden kénnen, hoffe ich, dass diese
mittelfristig zu einem Ruluckgang des Einsatzes von Diesellokomotiven auf
elektrifizierten Bahnstrecken fuhren werden.

Mit freundlichen Gruflken
Antonio Tajani



